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Lagerkrafte und Lagerbewegungen sowie Bewegungen an den Fahrbahniibergangen flr die Grundkombination nach DIN EN 1990/NA Anhang NA.E.
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allseits fest langs fest quer fest all. beweglich
Bewegung an den Schienenauszigen
Verschiebungen in [mm] im Grenzzustand der Tragfahigkeit (GZG) am Schienenauszug (SA)
max. |vx,d| t 112 116 116 61
max. |vy,d| * 4 5 5
max. |ay,d| * 6 13 13 7

Fur die Verschiebungen wurden alle Werte ab der Verkehrsibergabe berucksichtigt.

Fur die Verschiebungen wurde eine zusatzliche Temperaturdifferenz gemaR DIN EN 1990/NA, NA.E.5.2.2 mit AT = 10 K berucksichtigt.
Die Horizontalverformung der Pfeiler ist in den Verschiebungen berlicksichtigt.

Bei den Bewegungen sind die Bewegungszuschlage sowie die Mindestbewegungen nach DIN EN 1337-1 nicht berlcksichtigt.

Formelzeichen und Symbole gemaf DIN EN 1337-1.
Lokale Koordinaten der Lager sind anzupassen.

Hinweis zu den Schienenausziigen (SA):
Die Anordnung und Dimensionierung der Schienenauszige erfolgt durch den Fachplaner des Oberbaus.
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SCHIENENAUSZUGE STAHLVIADUKT AM MOLDAUHAFEN
Lagerkrafte und Lagerbewegungen sowie Bewegungen an den Fahrbahniibergangen
fur die Grundkombination nach DINEN 1990/NA Anhang NA.E
2.10 FO1 F02 FO3 FO4 3.09
Ost
Vy Lagerreihe 1 ’619’ ’619’ ’619’ ‘Eb’ ‘Eb’ ‘Eb’
vi N2 M
SCHIENENAUSZUG MDH ZU UDS [T =t | verahes | T AT AT A1 A
charakteristische Werte aus dem Streckung SA aus Modell Stauchung SA aus Modell Kombinationsvorschlag Vorgehen Ril Y X Wgst e e e et = =
Modell — — - — —— —— ay’_
ux min MDH |ux min SA  |dx gesamt ux min MDH uxmax SA |dxgesamt |Summe dx |Kombinations Summe dx Summe dx 4 Symbol fiir Bewegungs- ] O 4@‘
Lasttal (Pfeiler Fx) (Pfeiler Fx) allgemein  |beiwert  |Kombination Ril Hekitung; Liagerart/ -ty T‘;‘/gi;
. . nach DIN EN 1337-1
Kriechen und Schwinden 0 0 0 0 15 15 15 1,00 15 15 allseits fest langs fest quer fest all. beweglich
FuBgénger H 27 -2 -29 27 2 29 57 0,80 46 nach Ril nicht anzusetzen B Fahrbahniib
Temperatur 0 132 132 0 95 95 227 1,00 227 320 B —— _oewegungen am Fahrbahnubergang
Hochbahn Bremsen/Anfahren 25 6 31 o5 14 39 70 1,00 70 70 Verschiebung in [mm] im Grenzzustand der Tragfahigkeit (GZT) . |
Wind 17 3 19 17 2 19 38 0,75 29 |nach Ril nicht anzusetzer| max. Sl Sehe 2 © = O = 2 = © Sene
Vertikale Nutzlasten (HHA+FuRiganger 0 23 23 0 J 4 32 080 25 nach Ril nicht anzusetzer g]eai‘);len B|23Iv,eg|ungen sind die Bewegungszuschlage sowie die Mindestbewegun.gen na(:h DIN EN 1337_1 nicht berﬂcksi:htigt - |
Setzungen 0 -3 -3 0 2 2 5 1,00 5 nach Ril nicht anzusetzen -
Verdrehung (s.u.) 6 1,00 6 6
Summe -236 208 451 423 412
Betrachtung nach Ril 820.2040V02 - " LKS Koo L5320
_ — _ anungsgrundlage: arte
LBr [m] =LMDH+LABW=186,3+50,8 = 2371 Vermessung: Stand August 2022
aBrucke [1/K 1,5E-05 " . < - ' .
oot nach RIFC = Honensystem:  HS 170; Hohen Gber NHN Koordnatensystem: ~ ETRS89-GK/LS320
--> Gesamtdehnungsweg aus Temperatur 320
Einbeziehen vertikaler Abstand Systemlinie Messfeder zu SO
max. Uberbauverdrehung [mrad] 7,5 1 W (-) 225/0391
Ah (SO - Systemiinie) [m] 0,856 5\6(\
--> Gesamtdehnungsweg aus Verdrehungen 6 “6 ‘)
Hinweis: die Ausdehnung der Schiene selbst (Alst) is hier nicht berlcksichtigt. 66“ , ) ﬂ
Finale Auszugslange durch Fachplaner zu bestimmen. 0\ uberganS}SkonStrUkt'On Ebene 0 v/
Abzustimmen ist, welche Lastfélle in die Berechnung eingehen bzw. wie diese kombiniert werden. siehe Plan Bauwerksfugen ) /
\6\\6 Plan-Nr. 1 W (-) 233/0085 )/
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SCHIENENAUSZUG MDH A 3.09 ZU VDK =AU
Charakteristische Werte aus dem Stauchung SA aus Modell Streckung SA aus Modell Kombinationsvorschlag Vorgehen Ril EntWU rfsp anun g Lageplan M. 1:10000
Modell — «— — — «— — — —
ux max VDK |ux min MDH |ux min MDH |dx gesamt ux min VDK |ux max MDH |ux max MDH |dx gesamt  |Summe dx |Kombinations Summe dx Summe dx
Lastfall (Pfeiler Fx) (Pfeiler Fx) allgemein  |beiwert Kombination Ril
Kriechen + Schwinden 0 0 0 0 -8 5 0 13 13 1,00 13 13
FuBganger H 0 -1 -27 28 0 1 27 28 56 0,80 45 nach Ril nicht anzusetzen
Temperatur 19 -43 0 62 -18 30 0 48 110 1,00 110 145
Hochbahn Bremsen/Anfahren 2 -2 -25 28 -2 1 25 28 56 1,00 56 56
Wind 1 -1 -17 18 -1 1 17 18 36 0,75 27 nach Ril nicht anzusetzen
Vertikale Nutzlasten (HHA+FuRganger 5 -3 0 8 -3 5 0 8 16 0,80 13 nach Ril nicht anzusetzer
Setzungen 2 0 0 2 -1 3 0 4 5 1,00 5 nach Ril nicht anzusetzen Alle Malde sind am Bau zu prufen
Verdrehung (s. u.) 7 1,00 7 7
Summe 146 146 299 276 221
Betrachtung nach Ril 820.2040V02
LBr [m] =L.VDK+LMDH=34,0+73,4= 1074 Version Anderung Datum Name
aBriicke [1/K] 1,5E-05
Temperaturdelta nach Ril [°C] 90 H O C H B A H N
—-> Gesamtdehnungsweg aus Temperatur 145 Steinstrale 20 20095 Hamburg Tel. 3288-0
Einbeziehen vertikaler Abstand Systemlinie Messfeder zu SO
max. Uberbauverdrehung [mrad] 8,2 Dokument-Nr.:
Ah (SO - Systemiine) [m] 0,856 U-Bahn Bauwerk W (-) 1W (-) 225/0391
--> Gesamtdehnungsweg aus Verdrehungen 7 TN 257700 -
-NT. att:
Hinweis: die Ausdehnung der Schiene selbst (Alst) is hier nicht berlcksichtigt. Projekt Nr.. 23290
Finale Auszugslange durch Fachplaner zu bestimmen. Bauwerksunterlagen Ersatz fur:
Abzustimmen ist, welche Lastfalle in die Berechnung eingehen bzw. wie diese kombiniert werden. U4 Grasbrook Ersetzt durch:
. . Extern Nr.:
Gesamtlibersicht Extern Name: PGU4
Schemata MaRstab
Lagerschema 1:1000
Datum Name
Bearbeitet 03.04.2025 Horn
Abteilung Fachbereich Gepriift Erstellt 03.04.2025 Bran
Freigabe 03.04.2025 Hasp
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