
3.09

3.09

3.10

3.10

3.20

3.20

3.30

3.30

3.40

3.40

Mitte

Mitte

GL2

GL2

GL1

GL1
02.1

02.1

01.1

01.1

2.110

2.110

2.100

2.100

2.90

2.90
2.80

2.80 2.70

2.70

2.60

2.60

2.50

2.50

2.40

2.40

2.30

2.30

2.20

2.20

1.30

1.30

1.20

1.20

21

21

2.10

2.10

Mitte ELB

Mitte ELB

F02

F02

F01

F01

F03

F03

F04

F04

LG1

LG1
LG2

LG2
G2

G2
G1

G1

3.50

3.50

3.60

3.60

60

1.10b

60

1.10b

1.20a

1.20b

1.20a

1.20b

1.30a

1.30b

1.30a

1.30b

1.40a

1.40a

01

02

Un
ter

füh
run

g N
ord

ere
lbe

Haltestelle Moldauhafen

Unterführung

Dessauer Straße

Sta
hlv

iad
uk

t A
m M

old
au

ha
fen

X
Y

X

Y

10
0,0

0

2,0
5

10
0,0

0

2,0
5

10
0,0

0

1,7
25

10,38

10,38

10,38

10,38

76,41

101,88

76,41

14,075

44,69

16,67

17,07

17,07

16,67

Übergangskonstruktion Ebene 0
siehe Plan Bauwerksfugen
Plan-Nr. 1 W (-) 233/0085

SA 3.09

SA 3.40

SA 1.40/2.10

17,07

16,95

SA 1.30

SA 1.20

SA 1.10

LG1
LG2

LG1
LG2

50

50

20

20

LR
 1LR

 2LR
 3LR

 4LR
 5

Lagerreihen
Bestandshaltestelle

Zuganker

Zuganker

83
,17

51
,72

5

83
,66

71,
40

5

75,21

02

01

3.41

3.41

8,395

WEST OST

SÜD

NORD

Dokument-Nr.:

Extern Name:
Extern Nr.:
Ersetzt durch:
Ersatz für:
Projekt Nr.:  23290
EDM-Nr.: Blatt:

Abteilung Fachbereich Geprüft

Datum Name
Bearbeitet

Erstellt
Freigabe
Ungültig

Lageplan M. 1:10000

PGU4
Maßstab

Höhensystem: HS 170; Höhen über NHN Koordinatensystem: ETRS89-GK/LS320

Planungsgrundlage: ALKIS Karte LS320
Vermessung: Stand August 2022

Alle Maße sind am Bau zu prüfen

Entwurfsplanung

 1 : 1000

1 W (-) 225/0391

1 W (-) 225/0391

Schemata
Gesamtübersicht

Lagerschema

Horn
Bran
Hasp

1 W
 (-) 225/0391

03.04.2025

297700

03.04.2025
03.04.2025

U4 Grasbrook

U-Bahn Bauwerk W (-)

Bauwerksunterlagen

M  1 : 1000

LAGERSCHEMA GESAMTER BRÜCKENZUG

Für die Verschiebungen wurden alle Werte ab der Verkehrsübergabe berücksichtigt.
Für die Verschiebungen wurde eine zusätzliche Temperaturdifferenz gemäß DIN EN 1990/NA, NA.E.5.2.2 mit ∆T = 10 K berücksichtigt.
Die Horizontalverformung der Pfeiler ist in den Verschiebungen berücksichtigt.
Bei den Bewegungen sind die Bewegungszuschläge sowie die Mindestbewegungen nach DIN EN 1337-1 nicht berücksichtigt.

Formelzeichen und Symbole gemäß DIN EN 1337-1.
Lokale Koordinaten der Lager sind anzupassen.

Hinweis zu den Schienenauszügen (SA):
Die Anordnung und Dimensionierung der Schienenauszüge erfolgt durch den Fachplaner des Oberbaus.

max. |αy,d| ± 6 13 13 7
max. |vy,d| ± 4 5 5 4
max. |vx,d| ± 112 116 116 61
Verschiebungen in [mm] im Grenzzustand der Tragfähigkeit (GZG) am Schienenauszug (SA)

Bewegung an den Schienenauszügen

Lagertypen

West

Lagerreihe 2

Lagerreihe 1

Ost
1.10 1.20 1.30 1.40

Lagerkräfte und Lagerbewegungen sowie Bewegungen an den Fahrbahnübergängen für die Grundkombination nach DIN EN 1990/NA Anhang NA.E.

SCHIENENAUSZÜGE UNTERFÜHRUNG NORDERELBE

Abzustimmen ist, welche Lastfälle in die Berechnung eingehen bzw. wie diese kombiniert werden.
Finale Auszugslänge durch Fachplaner zu bestimmen.
Hinweis: die Ausdehnung der Schiene selbst (Δlst) is hier nicht berücksichtigt.
--> Gesamtdehnungsweg aus Verdrehungen 7
Δh (SO - Systemlinie) [m] 0,856
max. Überbauverdrehung [mrad] 8,2
Einbeziehen vertikaler Abstand Systemlinie Messfeder zu SO
--> Gesamtdehnungsweg aus Temperatur 145
Temperaturdelta nach Ril [°C] 90
αBrücke [1/K] 1,5E-05
LBr [m] =LVDK+LMDH=34,0+73,4= 107,4
Betrachtung nach Ril 820.2040V02
Summe 146 146 299 276 221
Verdrehung (s. u.) 7 1,00 7 7
Setzungen 2 0 0 2 -1 3 0 4 5 1,00 5 nach Ril nicht anzusetzen
Vertikale Nutzlasten (HHA+Fußgänger) 5 -3 0 8 -3 5 0 8 16 0,80 13 nach Ril nicht anzusetzen
Wind 1 -1 -17 18 -1 1 17 18 36 0,75 27 nach Ril nicht anzusetzen
Hochbahn Bremsen/Anfahren 2 -2 -25 28 -2 1 25 28 56 1,00 56 56
Temperatur 19 -43 0 62 -18 30 0 48 110 1,00 110 145
Fußgänger H 0 -1 -27 28 0 1 27 28 56 0,80 45 nach Ril nicht anzusetzen
Kriechen + Schwinden 0 0 0 0 -8 5 0 13 13 1,00 13 13
Lastfall

ux max VDK ux min MDH ux min MDH
(Pfeiler Fx)

dx gesamt ux min VDK ux max MDH ux max MDH
(Pfeiler Fx)

dx gesamt Summe dx
allgemein

Kombinations
beiwert

Summe dx
Kombination

Summe dx
Ril

→ ← ← →← ← → → ↔
Charakteristische Werte aus dem
Modell

Stauchung SA aus Modell Streckung SA aus Modell Kombinationsvorschlag Vorgehen Ril
SCHIENENAUSZUG MDH A 3.09 ZU VDK

Abzustimmen ist, welche Lastfälle in die Berechnung eingehen bzw. wie diese kombiniert werden.
Finale Auszugslänge durch Fachplaner zu bestimmen.
Hinweis: die Ausdehnung der Schiene selbst (Δlst) is hier nicht berücksichtigt.
--> Gesamtdehnungsweg aus Verdrehungen 6
Δh (SO - Systemlinie) [m] 0,856
max. Überbauverdrehung [mrad] 7,5
Einbeziehen vertikaler Abstand Systemlinie Messfeder zu SO
--> Gesamtdehnungsweg aus Temperatur 320
Temperaturdelta nach Ril [°C] 90
αBrücke [1/K] 1,5E-05
LBr [m] =LMDH+LABW=186,3+50,8 = 237,1
Betrachtung nach Ril 820.2040V02
Summe -236 208 451 423 412
Verdrehung (s.u.) 6 1,00 6 6
Setzungen 0 -3 -3 0 2 2 5 1,00 5 nach Ril nicht anzusetzen
Vertikale Nutzlasten (HHA+Fußgänger) 0 -23 -23 0 9 9 32 0,80 25 nach Ril nicht anzusetzen
Wind -17 -3 -19 17 2 19 38 0,75 29 nach Ril nicht anzusetzen
Hochbahn Bremsen/Anfahren -25 -6 -31 25 14 39 70 1,00 70 70
Temperatur 0 -132 -132 0 95 95 227 1,00 227 320
Fußgänger H -27 -2 -29 27 2 29 57 0,80 46 nach Ril nicht anzusetzen
Kriechen und Schwinden 0 0 0 0 15 15 15 1,00 15 15
Lastfall

ux min MDH
(Pfeiler Fx)

ux min SA dx gesamt ux min MDH
(Pfeiler Fx)

ux max SA dx gesamt Summe dx
allgemein

Kombinations
beiwert

Summe dx
Kombination

Summe dx
Ril

← ↔ ↔ → →← →←
charakteristische Werte aus dem
Modell

Streckung SA aus Modell Stauchung SA aus Modell Kombinationsvorschlag Vorgehen Ril
SCHIENENAUSZUG MDH ZU UDS

Bei den Bewegungen sind die Bewegungszuschläge sowie die Mindestbewegungen nach DIN EN 1337-1 nicht berücksichtigt....
max. D |ny,d| A 1.40 ± 5 ± 7 ± 5 ± 6 A 3.10
max. D |nx,d| siehe ± 60 ± 58 ± 62 ± 62 siehe
Verschiebung in [mm] im Grenzzustand der Tragfähigkeit (GZT)

Bewegungen am Fahrbahnübergang

Lager-
Typen

Lagerreihe 2
West

Ost
Lagerreihe 1

2.10 F01 F02 F03 F04 3.09

Lagerkräfte und Lagerbewegungen sowie Bewegungen an den Fahrbahnübergängen
für die Grundkombination nach DINEN 1990/NA Anhang NA.E

SCHIENENAUSZÜGE STAHLVIADUKT AM MOLDAUHAFEN

Version Änderung Datum Name


